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1. SITUACE

1.1 ODBORNY UKOL

Ukolem je vyhodnotit stavebné technicky stav nosné konstrukce ocelové lavky nad
fekou Rolavou v Novych Hamrech, okres Karlovy Vary.

1.2 PROHLIDKA

Prohlidka a potiebna zjisténi stavu mostni konstrukce byly provedeny dne 07.03.2019.

1.3 PODKLADY

-Dodané objednatelem posudku:
1. objednavka statického posudku ze dne 11.03.2019
2. udaje 0 pozadavku na posudek pro dopravni provoz pro stavbu ,,Rolava horni-

LB zed a dno v Novych Hamrech u posty*
-Opatiené znalcem:

1. zaznamy z prohlidky ze dne 07.03.2019
2. fotodokumentace, poiizena dne 07.03.2019

2. NALEZ

2.1 EVIDENCNI UDAJE

2.1.1 vlastnik lavky: Obec Nové Hamry, ICO 004 79 080
Nové Hamry ¢.p.333
362 21 Nejdek
udaje o pozemcich: lavka nad vodnim tokem Rolava, poz.p.¢.2182/5
poz.p.€.1972/2 - levy bieh, napojeny na lavku ve vl. obce
poz.p.€.85 - pravy bieh, napojeny na lavku ve vl.Véry Taborek z Nejdku
katastralni uzemi: 706167 Nové Hamry
obec: 506494 Nov¢é hamry
okres: CZ0412 Karlovy Vary
uZzivatel: viz vlastnik

2.2 DOKUMENTACE A SKUTECNOST

Na miste byly zjistény vSechny dostupné stavebné fyzické stavy a stav konstrukce
mostku z hlediska tinosnosti, statické stability, bezpe¢nosti a spolehlivosti. Pro
porovnani se skutecnym stavem byly pouzity podklady, uvedené v odstavci 1.3.V

popisu objektu mostku, kde jsou uvedeny tdaje o stavebnich tpravach (viz ptislusné
¢asti odst.3.1).



2.3 VYCET OBJEKTU

Ocelova lavka pro dopravu motorovych vozidel do celkové hmotnosti 3,5 tuny za
ucelem dopravniho spojeni mistniho letniho tabofisté. Mostni konstrukce spojuje dva
bfehy vodniho toku Rolava a to pozemku p.¢.1972/1 ve vlastnictvi obce Nové Hamry
(levy bieh) a pozemku p.¢.85 v soukromém vlastnictvi pani Véry Taborek z Nejdku.
Pozemky jsou v k.i.Nové Hamry, okres Karlovy Vary.

3. POSUDEK

3.1 POPIS, ROZBOR, ZAVER
3.1.1 Mostni ocelova konstrukce s nosnou konstrukei tramovou.
Zakladni popis:

Ocelova lavka je nesena prosté ulozenymi dvojicemi nosnik, sestavenych z
valcovanych profilt I 400. Nosniky jsou prosté uloZzené na dvou betonovych prazich
kamennych opér, zabudovanych do bieht feky Rolavy. Kamenné opéry jsou opattené
zelezobetonovymi prahy ca 800 mm vysokymi, na kterych jsou osazené 2 nosniky.
Nosniky jsou zdvojené, kde ob¢ dvojice nosnikil jsou na spodnich pfirubach sprazené
valcovanymi profily U 120 v rozte¢ich ca 2 400 mm, ptivaienymi svymi stojinami
Kk pfirubam nosniki. Na navodni stran¢ jsou, na obou biezich, opéry zavazané do
kamennych zdi z kyklopského zdiva, na povodni stran€ na opéry navazuji gabiony.

Ocelové nosniky maji ve dvojicich vzajemnou osovou vzdalenost 260 mm, osy
vnitinich profilt I 400 jsou osové vzdalené 1 200 mm. Jak je vySe uvedeno, jsou ve
své délce sprazené piicniky z profili I 120 pfivafenim, tim je zajisténa jejich stabilita
jak proti vyboceni, tak proti klopeni. Svétla vzdalenost opér ¢ini 11 800 mm. Nosniky
jsou napadené povrchovou korozi, ktera prorusta zbytky natérd na nosnicich. Koroze
je ve stadiu, kdy jesté neoslabuje profily nosniki natolik, Ze by se vyraznéji zménil
jejich modul prifezu ¢i moment setrvacnosti.

Pohled na spordni stranu mostku — dvojice nosnikli I 400 se spodnim sptfaZenim profily
U120 a ztuzenim mostovky lezatou ptihradou z pruti L 60/60/6 mm
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V pozadi je opéra s Zelezobetonovym prahem na kamenném soklu,
vpravo po vode jsou gabionové zdi.

Mezi vnitinimi nosniky je v hornich ptirubach nosnikl provedeno zavétrovani
pomoci pficnych a diagonalnich prutl z profil L60/60/6 mm tak, ze tvofi lezatou
ptihradovou soustavu. Profily jsou rovnéz napadené korozi, ale jsou dosud dostate¢né
funkeni.

Podle vizualniho vjemu je mostovka ocelova ze silného plechu, ktery je plosné
napaden korozi. Na obrazku nize je ztetelné olupovani zkorodované vrstvy, kde

plastve pobliz ptihradovych prutt jsou odchliplé a dosud neodpadly.

Mostovka je vykonzolovana na ob¢ strany mostku 0 550 mm, méteno od stojin
krajnich nosnikd. Jeji krajni ukonc€eni je vytvofeno pfivatenym thelnikem s pfirubou
nahoru, ktera zaroven ukonc¢uje obrusnou Zivi¢nou vrstvu povrchu mostovky. Konzoly
jsou podepiené trubkovymi vzpérami, pfivafenymi mezi spojeni piiruby a stojiny
krajniho nosniku a krajni lemovaci profil mostovky L 80/80/6 mm. Rytmus vzpér je
550 mm, jejich vzpérna délka je 680 mm, primér trubek je 70/4 mm. Pfivafené konce
trubek jsou zplostélé. Mezi témito vzpérami jsou v rytmu 1 650 mm piivaiené
svafence z hranatych uzavienych profili Jickel 80/40/3 mm, svatené do pravého uhlu
mezi spodni ¢ast stojiny krajniho nosniku a spodek lemovaciho profilu L80/80/6 mm.
Tyto svafence nesou sloupky trubkového zabradli mostku, které ma jeden pazdik a
jedno madlo.



Trubkové vzpéry krajnich konzol mostku a svaience se zabradlim

Obrusna vrstvy mostovky je zivicna, porostla na krajich mechem, kterému se dari
Vv kyselém prostfedi. Podle piesahu Ziviéné vrstvy nad krajni profily se d4 odvodit jeji
tloustka na 80 az 100 mm.

3.1.2 Rozbor

Stavebné technicky stav ocelové lavky je, i ptes jeji nedostate¢nou udrzbu, dobry.
Koroze hlavnich nosnikt je povrchova, jejich profily maji dosud dostate¢ny ucinny
prifez. Spojovaci prvky jsou rovnéZ povrchové zkorodované, ale i ty si dosud
zachovavaji vlastnosti, potiebné k plnéni funkeci, ke kterym jsou urceny. Totéz plati o
ztuzujicim ptihradovém systému mostovky v urovni hornich ptirub hlavnich nosnikd.
Jmenované prvky je nejvyssi ¢as oSetiit odstranénim zkorodovanych vrstev,
stabilizovat kovové povrchy inhibitorem koroze a opatfit je ochrannym natérem.

Spoje mezi nosnymi tramy a ztuzujicimi prvky jsou dosud pevné, bez znamky
moznosti Uvolnéni, ale je otazkou Casu kdy poruseni kompatibility nastane. Vzajemné
upevnéni téchto prvkit mezi sebou je dosud v dobrém stavu. Deformace v rovinatosti a
piimosti prvkil nebyly zjistény. Na zéklad€ zjiSténych skutecnosti se da konstatovat, ze
Jjmenované prvky jsou dosud pevné, staticky stabilni a bezpecné.

3.1.3 Statické posouzeni

Hlavni nosniky

1400.......... Wy=1460cm®  Iy=29 210 cm’
| =11 800 mm I,=11800*1,05 = 12 390 mm pro prost¢ ulozené nosniky

Rozvor zatézového vozidla mezi pfedni napravou a predni dvojitou zadni montazi je
3 550 mm. Rozvor mezi zadnimi napravami s dvojitymi montazemi je 1 355 mm

Népravove tlaky pii celkové hmotnosti vodidla jsou odvozené:

Vptedu 5,2 tuny (52 kN)



Vzadu 10,4 tuny (104 kN) na kazdou napravu s dvojitou montazi

Najeti vozidla pfedni napravou tésné pied najetim zadni napravy vyvold ohybovy

moment:

Ohyb
52,0*3,6*8,8
M; = =132,9 kNm
12,4

132 900
op=———=228MPa............cooinnnn. vyuziti 22,8*100/210 = 10,9%

4*1 460

Najeti vozidla pfedni napravou zadni dvojité montaze té€sn¢ pied najetim zadni napravou
druhé dvojité montaze vyvola ohybovy moment:

52,0%4,9*%7,5 104,0*1,4*11,0

M, = + =154,1+129,2 = 283,3 kNm
12,4 12,4
283 300
op=——=485MPa..........coiii ... vyuziti 48,5*100/210 = 23,1%
4*1 460

Najeti celého vozidla svym stfedem na stfed mostku:

52,0*3,75*%8,65 104,0*5,1*7,3 104,0*3,75*8,65
M3 = + + =
12,4 12,4 12,4

=136,0+312,3+272,1 = 720,4 KkNm

720 400

o3=—=1234MPa............... vyuziti 123,4*100/210 = 58,7%
4*1 460

Najeti celého vozidla na stied mostku stfedem dvojité montaze zadnich naprav:

52,0%2,0%10,2  104,0*5,53*6,87

My = + *2 = 85,5+318,6*%2 = 722,7 KNm
12,4 12,4




722 700
o3=—=1238MPa............... vyuziti 123,8*100/210 = 58,9%
4*1 460

Prithyb
Svisla deformace nosnik pti idealnim soustfedéni bfemene na stied mostku vychazi:
2,6%10**1,64*10°

fp= = 3,62 cm < 1180/300 = 3,93 cm
4,8%10%2,1*10°%2,921*10*4 ...vyuZiti 3,62*100/3,93 = 92,1%

%

Sikmé vzpéry

Tr.70/4 mm.......... A=829cm?® i=2,34cm
68

lg= 68CM vvooveeennin, A= =29.1....0=0,98
2.34

Zatizeni jednim pfednim kolem nebo kolem dvojité montaze 5,2 tuny = 52 kN

52*10
Oy;= —— = 64,0 MPa........vyuZiti 64,0100/210 = 30,5%
8,29*0,98

Teoretickd tinosnost vzpér je vyhovujici s rezervou, jesté zdaleZi na stavu svaru, kterymi jsou
vzpéry piivaiené ke konstrukci mostku.

3.1.4 Zavér

Objekt ocelové lavky je mozné vyuZit pro piejezd nakladnich automobilii do
celkové hmotnosti 26,0 tun. Podminkou je piisné dodrieni piejezdové rychlosti do
5 km/h, coZ odpovida piesunu biemene od zacdatku mostku na jeho konec za 9 vteiin.
Kdy? pripocteme celkovy rozvor vozidel, tak maximalni Cas pro piejeti celého vozidla
nepiekroci 12 vterin.

Priipousti se, Ze obsluznd vozidla do celkové hmotnosti 3,5 tuny mohou prejizdét

mostek rychlosti do 20 km/h.

Cela konstrukce je staticky stabilni a unosnd k danému docasnému uZivani.



Doporuéeni

e Pied zapocetim stavby bude provedena vizualni kontrola uloZeni nosnikii na
zelezobetonovych prazich obou opér.

e Na mostovku budou polozeny, po dobu stavby, plechy v minimalni tloust’ce 10 mm
kvtli minimalizaci zatizeni Sikmych vzpér na obou postrannich konzolach mostovky

e Bude provedena zkuSebni jizda pln€ nalozené¢ho nakladniho automobilu pies mostek a
pokud vodni poméry v ficnim toku dovoli, bude zméfen maximalni prithyb mostnich
nosnikd. O pribéhu zkousky bude sepsan protokol.

e Pied obéma vjezdy na mostek budou umistény znacky s vyznacenim maximalni
rychlosti prijezdu podle tonaze. Pro vozidla do 3,5 tuny celkové hmotnosti 20 km/h a
pro t€z8i vozidla km/h

e Vlastnik mostku by mél neodkladné jeho nosnou konstrukci mechanicky zbavit
koroze, natfit ji inhibitorem koroze a naslednym dvojnadsobnym ochrannym natérem
na ocelové konstrukce nezavisle na zamyslenych stavebnich tpravach.

V Karlovych Varech, dne 14.03.2019

Ing.Viktor Weilguny
Al 0300068

Prujezdna Sife 2 800 mm
Pohled k pozemku p.¢.85



